Anlage

Fragen des Biirgervereins Wilhelmshagen-Rahnsdorf e.V.

Frage 1:

Frage 2:

Frage 3:

Frage 4:

Frage 5:

Es ist aktuell zu beobachten, dass bei stirkerem Flugverkehr die vorgesehenen
Einflug- und Abflugrouten nicht eingehalten werden. Was kann der Bezirk Trep-
tow/Kdpenick tun, dass nach der Eréffnung des BER bes. Képenick nicht unter ei-
nem Flugldrmteppich® begraben® wird? Welche inhaltliche Expertise wird im Bezirk
erarbeitet, um mit diesen Fragen umzugehen? Gibt es im Bezirksamt einen Mitar-
beiter oder eine Mitarbeiterin, die sich der Flughafenproblematik spezieller zuwen-
det? Es gab hier in den 1990er und beginnenden 2000er Jahren Expertise (iber
einen Stadirat und einen Amisleiter. Wird das in der nun aktuellen Situation vor
der Eréffnung fortgesetzt?

Wie versteht das Bezirksamt seine Obhutpflicht gegeniiber den Biirgern des Be-
zirks?

Da die Fragen 1 und 2 an das Bezirksamt Treptow-Képenick von Berlin gerichtet sind,
koénnen sie nur von dort beantwortet werden.

Im Focus Interview vom 28.03.15 sagen Sie: "Standort Schénefeld ist der Geburts-
fehler des BER". Eine wahre und richtige Erkenntnis! Werden Sie und Ihre Partei
einschlieBlich Ihr Koalitionspartner den Mut haben, diesen Geburtsfehler zum Woh-
le der Menschen und zum Erhalt der groB8ten Erholungsgebiete, die ja im Siidosten
der Hauptstadt der Bundesrepublik -Berlin- liegen, beheben.

Zu dieser Aussage steht der Regierende Birgermeister. Es &ndert jedoch nichts daran,
dass inzwischen andere Beschlisse gefasst wurden und die Realitat so aussieht, dass
der BER in naher Zukunft ans Netz gehen wird.

Bei einer Veranstaltung in Sachen Fliichtlinge in unserer Kirche war Herr E. Diep-
gen hier bei uns in Wilhelmshagen. In einem anschlieBendem Gespréch in Sachen
BER &uBlerte Herr Diepgen, dass ihm und seiner Partei nicht die Schuld zum
Standort Schénefeld zugeschoben werden kann. Die Schuldzuweisung ging von
ihm an Herrn Stolpe. Er Herr Diepgen wollte nur, dass der Flughafen nicht in Jiiter-
bog Ost positioniert wird. Meine Frage: "Kénnen Sie die Auffassung des damaligen
Regierenden Biirgermeisters bestétigen und wiére Jiitebog Ost aus heutiger Sicht
eine zusétzliche Alternative, oder finden Sie, dass fiir eine Hauptstadtregion ein
Singleflughafen, so wie er beim Bundesverwaltungsgericht beantragt und besta-
tigt worden ist, ausreicht?”

Donnernde Diisen iiber die Décher, verschreckte Kinder usw., das war eine Wahl-
aussage der SPD Berlins von 1996, weiterhin heillit es dort: ,,Bleibt Schdnefeld-
Bleibt Tegel“ zum Schluss steht: ,Der SPD-Plan gegen Flugldrm:

1. Die Planung fiir "Berlin International” in Sperenberg beginnen
2. Schdnefeld fiir 10 Jahre erweitern, damit Tempelhof geschlossen wer-
den kann und in Tegel keine Ausweitung des Flugverkehrs mehr stattfindet
3. Tempelhof schlieBen
4. Sperenberg fertigstellen
5. Tegel und Schonefeld schlieBen*”

Frage: Kénnen Sie sich noch heute mit diesen SPD-Plan identifizieren, zumal die
gesundheitlichen Folgen bei Flugldrm durch -zig Studien -heute im Gegensatz zu
damals- nicht mehr von der Hand zu weisen sind? Auch wiirde es einer Haupt-
stadtregion und deren Menschen gut anstehen, wenn nicht gerade die wichtigsten
Erholungsgebiete, die ja im Siiden und Siidosten von Berlin liegen, nicht durch ei-
nen Flugldrm im Minutentakt unbrauchbar gemacht werden.

Es ist miRig hypothetische Fragen jetzt aktuell zu bewerten.
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Frage 8:
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Wie vertrdgt sich Ihre Tatigkeit und Ihr Verhalten im Aufsichtsrat des BER, mit Ih-
rem Amtseid, in dem heif}t Schaden von den Biirgern des Landes Berlin abzuwen-
den?

Der Bau des Flughafens BER ist eine wichtige Infrastrukturmanahme nicht zum Scha-
den der Burger des Landes Berlin, sondern ganz im Gegenteil, eine Manahme mit dem
Ziel Arbeitsplatze fur zehntausende von Birgerinnen und Birgern zu schaffen und in der
Gesamtschau auch Menschen vom Larm durch die SchlieBung der Flughafen Tempelhof
und Tegel zu entlasten.

Wie wollen Sie den Berlinern erkldren, dass - entgegen jahrelanger Bekundungen
des Senats - mit der Aufgabe von Tegel und Inbetriebnahme des BER weiterhin
Flugzeuge (iber Berlin fliegen werden und die Menschen weiterhin oder sogar ver-
mehrt (je nach Wohnlage => inshesondere Képenick!) mit dem entsprechenden
Lérm belastet werden?

Mit der SchlieBung des Flughafens Tegel ist nicht automatisch verbunden, dass keine
Flige mehr Gber das Berliner Stadtgebiet stattfinden werden.

Wie erkldren Sie Ihren Biirgern und Wéhlern, dass auf vielen Hauptverkehrsstralien
in Berlin durch entsprechende Beschilderung mit Tempo 30 zwar eine Nachtruhe
von 22 bis 6 Uhr gilt, diese Nachtruhe jedoch fiir die Anwohner des viel lauteren
Flugbetriebs am BER gerade nicht gelten soll?

Die im Planfeststellungsverfahren zum BER festgelegten Nachtzeiten sind héchstrichter-
lich Gberprift worden. Sie stellen bereits einen guten Kompromiss zwischen verschiede-
nen Interessen dar (u.a. La&rmschutz auf der einen Seite Flugverkehr und Arbeitsplatze
auf der anderen Seite). Am Flughafen SXF (alt) existiert bisher Gberhaupt kein Schutz der
Nachtruhe. Insofern bedeutet die BER-Regelung eine Verbesserung und dies auch ins-
besondere durch den sehr guten Schallschutz.

Was sagen Sie den Eltern von kleinen Kindern, die ihre Kinder in teilweise verfalle-
ne oder zumindest nicht sanierte Kitas und Grundschulen bringen miissen ange-
sichts der Milliarden von ihrem Steuergeld, das immer wieder fiir die Never-Ending-
Story BER zur Verfiigung gestellt werden muss?

Wie erkldren Sie den schlaglochgepeinigten Autofahrern und Radfahrern in Berlin,
dass sie nicht damit rechnen kénnen, dass diese StraBlen in Stand gesetzt oder so-
gar grundhaft saniert werden, weil ihr Steuergeld zu hunderten von Millionen oder
gar Milliarden in das Fass ohne Boden namens BER gepumpt werden - in der va-
gen Hoffnung, dass dieser vielleicht doch noch mal irgendwann fertig werden soll-
te?

Die steigenden BER-Kosten, die aus der verzégerten Inbetriebnahme resultieren sind &r-
gerlich und fir einen Birger nur schwer nachvollziehbar. Andererseits darf dabei nicht
vergessen werden, dass ein GroRteil der Kostensteigerungen daraus resultieren, dass
Planungen aufgrund gestiegener Fluggastzahlen anzupassen waren, d.h. wir erhalten
auch einen deutlich gréReren Flughafen mit einer hdheren Kapazitat als ursprunglich ge-
plant. Zu den zuséatzlich aufzubringenden Summen ist anzumerken, dass diese von der
Flughafengesellschaft auf dem Kapitalmarkt aufgenommen werden bzw. von den drei
Geselischaftern als Darlehen zur Verfligung gestellt werden.

Ferner sieht die Haushaltsplanaufstellung fiir den nachsten Doppelhaushalt auch Steige-
rungen im investiven Bereich vor. Die deutlichen Einsparungen der letzten Jahre haben
Friichte getragen, die Wirtschaft wéchst die Arbeitslosigkeit geht weiter zurick. Auler-
dem darf nicht vergessen werden, dass durch den BER auch weitere Arbeitsplatze ge-
schaffen werden (pro 1 Mio. PAX ist mit 1.000 zusatzlichen Arbeitsplatzen in Berlin und
Brandenburg zu rechnen).
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Sie sind Vater von 2 Kindern. Wie vertrdgt sich Ihre Haltung in Sachen BER ,,Kein
Nachtflugverbot von 22-6:00 Uhr” zum Schutze der Menschen und inshesondere
der Kinder, die mehr als nur 8:00 Stunden Schlaf brauchen.

Siehe Antwort zu 8.

In der Presse und von Politkern wird die Méglichkeit eingerdumt, dass bis zu 50
Mill Passagiere am BER auf 2 Start- und Landerbahnen abgewickelt werden kénnen
und wahrscheinlich werden. Das muss Auswirkungen auf das derzeit laufende
Schallschutzprogramm haben? D.h. Hduser und Wohnungen sind danach zu
schiitzen und nicht nur auf das derzeit ausgelegte Schallschutzprogramm von nur
28 Mill Passagiere. Teilen Sie die Auffassung?

Der jetzt festgesetzte Schallschutz basiert auf dem Planfeststellungsbeschluss von
360.000 Flugbewegungen und einem fur den BER zugrunde gelegten Flugzeug-Mix.

Der Untersuchungsausschuss in Sachen BER hat in seinem Zwischenbericht ,,Un-
ten Bleiben* ein vernichtendes Teilergebnis von politischer Fehleinschédtzungen
und politischen Versagen am Standort Schénefeld gegeben. Welche Schlussfolge-
rungen ziehen Sie aus diesem Zwischenbericht von 2014 und welche Handlungen
ergeben sich fiir lhre Amtsperiode daraus?

Sicherlich ist zuzugestehen, dass die bisherige Planungs- und Bautatigkeit am neuen
Flughafen Berlin Brandenburg kein Ruhmesblatt darstellt. Umso mehr kommt es nun da-
rauf an, die noch fehlenden Planungen ziigig zu erstellen und den Bau endlich fertig zu
stellen.

In den badische Landkreisen im Einflugsgebiet des Flughafen Ziiricht herrscht ein
Nachflugverbot von Werktagen von 21 bis 7 Uhr und an Wochenenden und Feier-
tagen von 20 bis 9 Uhr. Wann wird die Politik in Berlin und Brandenburg am BER
am Standort Schénefeld, bei dieser Stadtnihe des Flughafenstandortes und der
Naherholungsfunktion unseres Stadtbezirkes dazu durchringen?

Siehe Antwort zu 8.

In Brandenburg lduft z.Z. das VB gegen eine 3. Start- und Landebahn am Standort
des BER Schénefeld. Was halten Sie von dem VB? Kdnnte dieses VB, wenn es ge-
wonnen wird, eine Briicke fiir die Politik sein, den Standort Schénefeld aufzuge-
ben?

Der Bau einer dritten Start und Landebahn am Standort Schonefeld ist weder in der Ge-
schaftsfihrung noch im Aufsichtsrat der Flughafengesellschaft ein Thema. Im Ubrigen
ware es juristisch mehr als fraglich, ob durch ein Volksbegehren die beabsichtigten Fest-
legungen getroffen werden kénnen.

In einem Zeitungsinterview am 26.05.11 zum 75. Geburtstag von Manfred Stolpe
sagte Herr Stolpe (SPD): "Ich werde freiwillig Schénefeld nicht zustimmen, weil ein
Flughafen dort unmenschlich wére. ,,Betrachtet man den Standort Schénefeld, so
muss man feststellen, dass dieser Standort geografisch zu den Siedlungsgebieten
und der Bevélkerungszahl in diesen Gebieten ungiinstiger liegt als der Frankfurter
Flughafen. Daraus ist zu schlussfolgern, dass die Aussage von Hr. Stolpe und in
Kenntnis der gesundheitlichen Folgen mehr als richtig ist. Teilen Sie deshalb die
og. Aussage von Hr. Stolpe und werden Sie den Mut als Familienvater von 2 Kin-
dern und als verantwortungsvoller Politiker den Mut haben, Schénefeld und Tegel
als Ubergangsstandorte zu betrachten? Wie heifit es so schén: ,,Geteiltes Leid ist
halbes Leid.” Ein Gutachten von einer Fraktion im Bundestag besagt, dass infolge
des zu kiein geplanten BER das mdglich ist.
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Herr Stolpe hat am 28.Mai 1996 im sog. Konsensbeschluss dem Ausbau des Flughafens
Schénefeld zum BER gemeinsam mit dem damaligen Bundesverkehrsminister Wissmann
und dem damaligen Regierenden Biirgermeister Diepgen zugestimmt.

Die Stadt Berlin platzt wohnungspolitisch aus allen Ndhten. Schénefeld ist ver-
kehrsméBig bestens an das Stadtgebiet angeschlossen. Wiére das fiir Berlin der
Hauptstadt Deutschland eine Alternative die Fldche in ihrer Hochwertigkeit als
Wohnungsstandort umzuwidmen? Welche Auffassung haben Sie zu diesem Vor-
schlag?

Es sollte akzeptiert werden, dass in Schonefeld ein neuer Flughafen gebaut wird. Andere
Uberlegungen sind hier nicht realistisch.

Am 8.7.15 konnte man im Tagesspiegel lesen: ,,Der Architekt Gisbert Dreyer will
das Kongresszentrum in Berlin zum Terminal fiir den Hauptstadtflughafen umbau-
en. Von dort soll eine Schnellbahn nach Schénefeld fahren - und zu einem Neubau
bei Sperenberg” Was halten Sie von diese Vorschlag?, zumal die Berliner Wasser-
betriebe eine sg. Abwasserautobahn (2* DN 1200) von Biesdorf zum KW Wass-
mansdorf in einer Tiefe von 25 m einer Lédnge von 18 km und einen Kostenaufwand
von 136 Mill € realisiert haben dh. es kein Problem darstellen wird, einen solchen
Vorschlag von Hr. Dryer in der Tat umzusetzen

Der Vorschlag wurde als eine Idee eines Architekten zur Kenntnis genommen, der aus
hiesiger Sicht wenig mit der Realitat zu tun hat.

Wieso ist es nicht méglich, angesichts der Stimmung in der Berliner Bevélkerung,
die Tegel als Hauptstadtflughafen weiter nutzen méchte, zwei Flughéfen zu betrei-
ben? SchlieBlich kann die Politik jede Gesetzeslage dndern.

Die Diskussion um den Erhalt des Flughafens Tegel hat zwei Facetten. Die Anwohner
des Flughafens Tegel insbesondere in Reinickendorf, Pankow und Spandau hoffen
Uberwiegend, dass der Flughafen Tegel mdglichst bald geschlossen wird. Einige Berliner
empfinden noch nostalgische Gefiihle fur den Flughafen Tegel und wirden einen Weiter-
betrieb begrtiRen. In diesem Zusammenhang ist jedoch auf die eindeutige Rechtslage zu
verweisen, wonach der Flughafen Tegel spétestens 6 Monate nach Inbetriebnahme des
Flughafens BER geschlossen werden muss. Dieser Bescheid ist bestandskraftig.

Wie wollen Sie den Flugverkehr regeln, wenn der Singleflughafen Schénefeld
durch ein Ungliick auBler Betrieb geht?

Im Falle eines Ungliickes am BER miissten Flugzeuge auf andere benachbarte Verkehrs-
flugh&fen umgeleitet werden.

Wann sorgen Sie endlich dafiir, dass Kerosin ordentlich besteuert wird, sich die
Flugpreise angemessen verteuern und der umweltschidliche Flugverkehr insge-
samt abnimmt?

Wann werden Sie endlich mit durchsetzen, dass alle Bundesministerien nach Ber-
lin kommen, um das steuer- und umweltschidigende Verhalten der Bundesbheam-
ten hinsichtlich taglicher Flugreisen zu beenden?

Da diese Fragen die Zusténdigkeit des Bundes betreffen, ist eine Beantwortung nur von
dort mdglich.
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Inwieweit setzt sich die Landesregierung bzw. setzen sich die Bezirke fiir leisere
Antriebe fiir Flugzeuge ein?

Dies passiert bereits jetzt Gber deutlich geringere Entgelte fir leisere Flugzeuge. Insofern
haben auch die Airlines ein Interesse daran, leisere Flugzeuge einzusetzen.

Wieso wir Schonefeld trotz falschem Standortes noch durchgepeitscht, wenn doch
in Zukunft die Bevdlkerung iiber Volksabstimmungen etc. beteiligt werden soll?

Der Realisierung des Flughafens Berlin Brandenburg ging ein mehrjéhriger, um nicht zu
sagen fast jahrzehntelanger Abwégungs- und Planungsprozess voraus. Es handelt sich
um eine grundsétzliche Entscheidung, die nur tiber einen langeren Zeitraum auch in Rea-
litat umgesetzt werden kann. Mehrere Milliarden Euro sind in die Fertigstellung bislang
investiert worden. Entscheidungen die damalige Mehrheiten auf demokratischem Wege
getroffen haben, kénnen nicht einfach zurtickgenommen werden. Die Menschen mussen
auch darauf vertrauen kénnen, dass einmal getroffene Entscheidungen auch entspre-
chend umgesetzt werden.

Was tun Sie um bei Volksabstimmungen zu vermeiden, dass betroffener Bevolke-
rungsteil durch riicksichtslose Mehrheiten an die Wand gedriickt wird, wie bei
Schénefeld?

Alle Entscheidungen der Legislative, also sowohl Gesetze des Abgeordnetenhauses als
auch Entscheidungen im Rahmen von Volksabstimmungen sind an die verfassungsmaé-
Rige Ordnung gebunden, d.h., dass weder der Gesetzgeber noch das Volk im Rahmen
einer Volksabstimmung die Grundrechte der einzelnen Menschen aushéhlen dirfen.
Auch jede Entscheidung im Rahmen eines Volksentscheides muss strikt dem Grundsatz
der VerhaltnismaRigkeit gentigen. Dadurch werden sowohl der einzelne Mensch als auch
Minderheiten effektiv geschiitzt. Demokratie bedeutet zwar Mehrheitsentscheidungen,
aber zur gleichen Zeit auch Minderheitenschutz.

Der Biirgerverein Wilhelmshagen unterstiitzt die Aufnahme von Kriegsfliichtlingen
aus Syrien bei uns. Kbnnen wir diese Kriegsfliichtlinge zur Integration auch bei
uns fiir gemeinniitzige Aufgaben in unseren Wohngebiet einsetzen?

Asylbewerber bringen aus ihren Herkunftslandern Arbeitsbegabungen und Lebenserfah-
rungen mit, die auch als wirtschaftliches Potential verstanden werden durfen. Die Flicht-
linge kénnen zwar nicht ohne weiteres in den ordentlichen Arbeitsmarkt integriert werden,
mdchten aber auch nicht nur auf ungewisse Zeit in Untatigkeit verharren. lhnen kommt
nun eine gesetzliche Mdglichkeit entgegen, die zumindest in begrenztem MaR einen Be-
schaftigungsersatz vorsieht: GemaR § 5 Abs. 2 AsylbLG sollen Asylbewerbern soweit wie
mdglich Arbeitsgelegenheiten bei staatlichen, bei kommunalen und bei gemeinnitzigen
Tragern zur Verfugung gestellt werden, sofern die zu leistende Arbeit sonst nicht, nicht in
diesem Umfang oder nicht zu diesem Zeitpunkt verrichtet werden wirde. Die Tatigkeit
muss also “gemeinnitzig” und “zusatzlich” sein. Durch die Tatigkeit dirfen also keine re-
gularen Arbeitskrafte eingespart werden, und sie darf nicht dem Profit einer privaten Per-
son oder Firma dienen.



